
去年圣诞前夜，载有74人的俄罗

斯科考船“绍卡利斯基院士”号在南极

冰区遇险。在收到求救信号后，正航

行在南大洋的中国极地科考船“雪龙”

号全速前往救援。但在今年 1 月 2 日

“雪龙”号将俄科考船上52名乘客转移

到了澳大利亚“南极光”号破冰船上

后，因为天气原因，撤退途中的“雪龙”

号却在3日意外被厚冰困住。

一场被许多外媒称为“救援大戏”

的极地营救活动在南极海域持续上演。

最新加入的是美国“北极星”号破冰船，

“几乎拥有世界最强破冰能力”的“北极

星”号5日从澳大利亚出发，前往南极营

救被厚冰围困的中国“雪龙”号和俄罗斯

“绍卡利斯基院士”号科考船。

“雪龙”号此前成功完成对“绍卡

利斯基院士”号上52名受困乘客的救

援，却使自己陷入浮冰围困之中。在

感叹南极凶险的同时，也有人忍不住

批评“肇事”的俄罗斯科考船：一支游

客和科研人员混搭队伍的“冒失”惹出

如此大的麻烦，把中澳等国真正的科

考活动搅黄了。澳大利亚方面还开出

高达40万澳元的“救援账单”。

透过这次救援，有不少外媒看到

中国不断扩大的极地脚印：尽管“雪

龙”号救援受阻，但中国探索的边界却

越来越宽，希望成为科技强国的中国，

扩大南极科考绝不会只是为了更好地

研究企鹅。

作为靠近北极的大国，俄罗斯是

世界上拥有破冰船最多的国家之一。

《环球时报》记者曾去过号称“极地首

都”的摩尔曼斯克，那里几乎是所有俄

罗斯破冰船的母港，其中包括世界最

大的“北极”级核动力破冰船。在那

里，记者还见到世界第一艘核动力破

冰船“列宁”号，虽然已服役50多年，但

它那拥有奇怪外形的巨大身躯停泊在

苍凉的巴伦支海上，让人印象深刻。

俄新网 4 日称，目前世界上功率

超过 1 万马力的破冰船有大约 50 艘，

俄罗斯数量最多，约为18艘，其中有6

艘核动力破冰船，它们是俄开发北极

的利器。虽然俄拥有多艘世界上最先

进的核动力破冰船，但都在北极地区

活动，鞭长莫及。

“一艘俄罗斯科考船的冒失行动居

然把那么多国家的科考破冰船都难住，

这表明南极海域的危险性和在南极实施

紧急救援的复杂性，一些科学家对‘不必

要的科考’行为提出批评，并提出一个实

际问题：这么多国家出动这么多船，谁来

承担救援成本？”法国《十字架报》的质疑

代表了不少人对“肇事者”的态度。法新

社5日称，被困的俄罗斯“绍卡利斯基院

士”号上搭载22名科学家、26名付费游

客、4名记者和22名船员。营救行动引

发一些批评。除了“雪龙”号，澳大利亚

的“南极光”号和法国的“星盘”号破冰船

也都中断南极科考任务赶来营救。法国

极地研究所所长伊夫弗雷诺表示，这场

救援大戏迫使法国科学家放弃为期两周

的海洋科考活动。他说：“不过我们相对

还算比较幸运，中方不得不取消全部科

考计划，澳大利亚同行非常生气，因为他

们整个夏天都完蛋了。”

《澳大利亚人报》以“极地救援耗资

40万澳元”为题称，纳税人将为营救俄罗

斯科考船上的科学家、游客和记者支付

40万澳元大单。澳大利亚环境部长亨特

说：“这件事提醒所有在南极海域活动的

人，无论是捕鲸者、示威人士、相信气候

变化的或者持不同观点的，都必须将安

全置于其他一切事情之上。”

对于外界的批评，“绍卡利斯基

院士”号科考负责人、澳大利亚新南威

尔士大学气候变化教授克里斯特尼奋

起回击，他在英国《观察家报》上撰文

说，这次科考活动并不像有些人说的

那样是一次轻松欢快的旅游活动，活

动受挫主要是运气不佳，而不是人为

失误。 （据《环球时报》）

新闻链接

近日，中国科考船“雪龙”号在南极营救俄罗斯被困游船“绍卡利

斯基院士”号，引起国际社会关注。透过这次救援，有不少外媒看
到中国不断扩大的极地脚印：尽管“雪龙”号救援受阻，直到7日才
成功突围，但中国探索的边界却越来越宽。
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每年2000国人南极游
俄罗斯“绍卡利斯基院士”号被

困南极冰川事件，根据记者了解，重要

原因就是船上部分游客坚持要上岸游

览导致延误了撤离时间。实际上，南

极游最近几年已在国内逐渐流行，当

下正好是南极旅游的最佳季节。事件

发生后，就有网友晒出自己在南极的

旅行经历。

近日，国内运营南极定制旅游的

德迈国际旅行社负责人接受记者采访

时介绍说，南极游线路集中南极西侧，

“和俄船被困的南极东侧海域相比，西

南极较暖，被困风险很小。”

旅游大多去暖和的西南极

南极游近几年在国内悄然兴起。

国内运营南极旅游的德迈国际旅行社

负责人林建勋告诉记者，每年全球约

有3万人登上南极洲旅行，来自中国的

游客占到 2000 多人。“每年 11 月至第

二年2月是南极洲旅游的旺季，这时候

（南极）正值夏季，气候相对适宜，去年

这段时间有400多人通过我们去了南

极。”林建勋介绍说，去南极游客年龄

跨度很大，最年长的有70多岁，主要以

年轻的较富有人群为主。德迈上海负

责人陶永亮表示，前往南极洲旅游基

本上都是要先抵达阿根廷，从阿根廷

南部的乌斯怀亚港口坐船出发，穿越

德雷克海峡后到达南极洲，航行时间

在40多个小时。

陶永亮说，在乌斯怀亚与南极洲

之间运营相关航线的大都是欧美的

小型极地探险公司，他们会安排船

期，船只都比较小，有一定破冰能力，

容量在一两百人左右。

分奢华观光和刺激探险

那么，去南极洲旅游，游客们究竟

能看到些什么？陶永亮对此表示，针

对不同人群的需求，南极游主要有奢

华观光和刺激探险两种安排。“大部分

线路，游客坐船会在南极洲附近海域

停留6天时间。”陶永亮介绍说，船只每

天会停留2次，游客转乘冲锋舟登陆南

极洲，在陆地上的活动以参观不同种

类企鹅的聚集点、探访科考站，以及观

赏各式冰山为主，而后再返回船只。

“南极洲有多个这样的观光点，在各个

点之间的交通还是靠船，并非徒步行

走，睡眠也是在船上。游客在单个点

参观时，行走的距离最多能达到十几

公里。”

陶永亮说，另一种线路更加刺激，

活动内容会包括宿营、登山、雪鞋行

走、划皮划艇等。“去年底我就带了一

个这样的团去南极，在一位专业的登

山爱好者带领下，攀登了600米的山，

做了许多户外活动。和此前以观光为

主的南极游，体验完全不同，会更加兴

奋、刺激。”陶永亮告诉记者，他一共去

过4次南极，每次去都有不同的感受。

国内出发每人10万出头

据陶永亮介绍，南极游都会附带

阿根廷，以及周边的巴西、秘鲁等国家

的旅游，行程全程在十七八天左右，从

国内出发，费用每人10万元出头。

而对于公众关注的南极旅游是否

会影响当地生态的问题，陶永亮告诉

记者，由于游客总量比较少，加之游客

普遍都很注意相关防护，对环境的影

响不会很大。“船只大都使用轻型柴

油，排放很低，游客登陆前都已阅读公

约、规定，上岸前也会做清理鞋底等准

备工作，他们也被要求不准带走任何

东西，因此不会影响很多。”

（据《新闻晨报》）

众多国家为何
都在南极考察

这是人类最后到达的大陆，尽

管目前人迹罕至，但在科考和资源

潜力的驱动下，南极正成为世界众

多国家追逐的“热土”。

其实，在南极科考遭遇冰封对

于各国科考队员来说是“家常便

饭”。不过，随着近些年来各国加

快对南极科考的步伐，一场潜在的

“资源争夺战”正在悄悄浮出水面。

救助体系启动

中美澳三国在此次的冰封事

件中携手相助恰恰体现了不断完

善中的“南大洋救助体系”所发挥

的重要作用。记者梳理发现，在上

世纪初经历了“泰坦尼克号”事件

后，为保障海上航行船舶上的人命

安全，国际海事组织于 1950年 5月

订立《国际海上人命安全公约》

（OLAS）。目前，该公约有 81 个缔

约国，中国也是其中一员。公约规

定，所有缔约国“确保海上安全和

防止人命伤亡”。只要国际海事组

织给出遇险船只的求救信号，周围

船舶都有责任和义务提供帮助。

战略意义重大

自上世纪50年代起，随着科学

技术的进一步发展，南极已不再神

秘，多国政府派遣南极科考队到南

极地区考察。目前，全球28个国家

共在南极建立80多个考察站。

如此众多的国家纷至沓来，不仅

仅因为南极掌握着控制全球风云变

幻的“钥匙”。第29次南极科考的副

领队之一、中国极地研究中心的副主

任李院生对记者表示，南极在整个气

候变化系统中占有非常重要的地位，

在那里可监测到全球平均状态变化，

因此南极是重点关注区域。

除了作为全球气候的“调节

器”，石油、金属矿石、煤炭、淡水、

生物资源等其他大陆所具备的资

源，南极大陆也不缺。只是因为勘

探和开采的难度、领土主权、环境

污染等一系列问题，使得各国尚处

于观望之中。

在众多资源中，世界上最大的

铁矿储藏地区与煤田都位于南

极。据估计，前者可供世界开发利

用 200 年，后者的储藏量也约达

5000 亿吨。南极的海洋生物资源

也丰富多样。仅磷虾一项蕴藏量

保守估计约为4亿～6亿吨。此外，

南极还是世界最大的淡水资源库，

仅南极大陆就储存了人类可用淡

水的72%。 （据《第一财经日报》）

南极大营救牵动全球目光


