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印度局地气温达50摄氏度
多地面临“用水荒”如何应对极端高温成大难题

气象部门称，位于拉贾斯坦邦的
珀洛迪26日最高气温为50摄氏度，是
该国2019年6月以来测得的最高值。
同样位于拉贾斯坦邦的久鲁曾于当时
观测到50.8摄氏度的极端高温。

此外，拉贾斯坦邦的巴尔梅尔26
日最高气温达到48.8摄氏度，比卡内
尔最高气温为47.2摄氏度。在相对凉
爽的山区，一些地方当天也测得40摄
氏度以上的罕见高温。

气象部门预计，在拉贾斯坦邦、旁
遮普邦、古吉拉特邦和新德里所在的
德里地区等地，酷热天气将持续至29
日左右。气象部门已向德里地区等地
发布高温红色预警，建议当地民众采
取防暑措施。

根据印度中央水资源委员会的说
法，受持续高温侵袭，该国150座主要水
库水位上周降至5年来最低点，导致多
地面临“用水荒”并严重影响水力发电。

印度的4月至6月通常较为炎热，
随后到来的季风降雨会有“降温”作
用。据美联社报道，过去10年间，印
度这个时节的天气变得越来越热。一
些专家认为印度高温天气是气候变化
所致。

为提高缓解极端温度影响的能
力，2013年以来印度各邦、地区和城市
起草了100多项应对高温行动计划。

莫迪政府在8年前制定加快实施这些
政策的指导方针，今年1月印度国家灾
害管理局承诺采取更多措施加强准备
工作。

但调查显示，在截至2021年的前
十年中，加尔各答近1/3的绿色植被消
失，包括孟买和班加罗尔在内的印度
其他城市也遇到类似问题。

“可悲的是，印度的做法是等待和
观望，直到危险变成灾难。”加尔各答
气候学家班迪奥帕德亚伊表示，专注
于危机管理而非未雨绸缪是印度失败
的根源。

去年，新德里智库政策研究中心
在一份审查37份文件的报告中表示，
即使是制定应对高温行动计划的城市
和邦，也难以在实施方面取得进展。
报告称，大多数政策没有充分反映当
地情况，往往缺乏关于如何为行动提
供资金的具体方案，而且通常没有明
确指出有关法律依据。

印度气象部门称，今年已有9人
死于极端高温，但实际数字可能远高
于此。世界气象组织上个月表示，去
年4月至6月，约110人在严重热浪
中死亡。

欧洲各界忧虑对华贸易保护损人害己
新华网消息“贸易战只有输家”

“中国是我们的经济伙伴”……在刚刚结
束的七国集团财长和央行行长会议上，
德国、法国财长等欧洲国家政要面对美
国压力，发出反对保护主义的声音。

越来越多的欧洲人士认识到，所
谓“中国新能源产能过剩论”背离客观
事实和经济规律，效仿美国对中国电
动汽车等产品加征关税只会损害欧洲
企业的利益、消费者的利益和公平竞
争的国际贸易环境。

欧盟委员会于去年10月发起对
中国电动汽车的反补贴调查。此外，
美国总统拜登本月14日宣布将对自
中国进口的电动汽车等产品加征关
税。连日来，不少欧洲产业人士和专
家学者纷纷表示，如果欧盟效仿美国
对中国电动汽车加征关税，将损伤欧
洲汽车制造商的利益，给欧洲汽车工
业制造“悲剧”。

德国权威汽车经济学专家、波鸿
汽车研究院院长费迪南德·杜登赫费
尔说：“在德国制造商看来，对中国电
动汽车加征关税难以置信，整车商和
零配件供应商给出的统一意见是：请
不要这么做。”

杜登赫费尔警告，欧盟对中国电
动汽车加征关税“可能会给德国汽车
工业带来巨大麻烦，甚至成为一场灾
难”。他说，加征关税会导致在中国生
产电动汽车并出口的欧洲厂商受损，
其中就包括宝马、梅赛德斯-奔驰等德
国老牌汽车制造商。这种做法还会拖
累欧洲汽车产业电动化转型。

在欧洲汽车制造商斯泰兰蒂斯集
团首席执行官卡洛斯·塔瓦雷斯看来，对
中国电动汽车加征关税是“陷阱”。他表
示，惩罚对手并不能帮助西方制造商应
对新能源汽车领域面临的挑战，只会加
剧通货膨胀，影响企业的销售和生产。

塔瓦雷斯还强调，此类关税会危
及欧洲制定的减排目标，“肯定会延缓
清洁技术的应用”。

德国宝马集团董事长奥利弗·齐
普策此前告诉媒体，对中国电动汽车
采取关税限制的提议是“荒谬的”。他
指出，去年欧洲从中国进口的电动汽
车中很大一部分根本不来自中国制造
商，而是欧洲制造商自己的品牌或中
欧合资品牌。

德国北德意志州银行汽车行业分
析师弗兰克·施沃佩呼吁，欧盟不要追

随美国对中国电动汽车加征关税，因
为“这会伤害几乎所有欧盟国家”，特
别是伤害到欧洲普通汽车消费者。

“这对汽车消费者来说是噩梦！”
施沃佩说，对许多消费者而言，能以
1.5万至2万欧元的价格买到一辆电
动汽车非常重要，因此“来自中国的
电动汽车是消费者尝试新能源出行
的希望”。

他表示，目前欧洲汽车制造商在电
动汽车领域聚焦高端产品，短期内没有
给普通消费者提供性价比高的选择。

杜登赫费尔认为，中国电动汽车
性价比高，对本土汽车制造商形成了
压力，让他们想方设法生产更便宜的
电动汽车，这种竞争推动了欧洲汽车
产业的转型升级。

他强调，一旦欧盟追随美国对中
国电动汽车加征关税，这种良性竞争
将不复存在，欧洲汽车产业电动化、数
字化转型速度将放缓，可能需要更长
的时间才能推出令欧洲消费者能负担
得起的车型。

不少欧洲人士认识到，欧盟应与
中国加强合作，而不是一味追随美国，
实行贸易保护主义政策。正如英国财

政大臣亨特在七国集团财长和央行行
长会议期间所说，“不让世界不小心陷
入保护主义非常重要”。

意大利前驻华大使、意大利当代
中国研究中心主席白达宁告诉新华社
记者，欧洲各国政治家需要保持清醒
的头脑，提高自主性，顶住美国的压
力，积极向中国敞开合作大门。白达
宁说，美国以空洞的“产能过剩”论调
对华加征关税，是贸易保护主义行为，
其目的是扶持美国国内产业，阻碍中
国在相关领域的发展。

欧洲议会国际贸易委员会主席贝
恩德·朗格认为，美国对中国加征关
税，是只为一己私利。对美国而言，国
际规则越来越不重要。

德国汽车工业协会主席希尔德加
德·穆勒也认为，加征关税或建立新贸
易壁垒等保护主义做法不是正确出
路，公平竞争才是汽车产业发展的重
要基石。

德国黑森州欧洲及国际事务司前
司长博喜文（外文名：米夏埃尔·博尔
希曼）表示，美国一味遵循“美国优先”
政策，对中国电动汽车加征关税出于
政治考虑，建议欧盟“不要走这条错误
的道路”。他说，这是对欧洲企业的损
害，是对德国经济的损害，更是对多边
主义的损害。

新华网消息 巴布亚新几内
亚北部恩加省穆利塔卡地区24日
发生严重山体滑坡，导致逾2000
人被埋。联合国儿童基金会驻巴
新办事处官员28日说，被埋之人

“几无生还可能”。同日，当地政府
紧急疏散事发地附近约7900人，
并警告可能发生更多山体滑坡。

穆利塔卡地区距巴新首都莫
尔兹比港约600公里，几周来遭
遇持续强降雨天气。24日凌晨，
当地发生大规模山体滑坡。联合
国国际移民组织说，山体滑坡导
致逾百所房屋被埋，其中包括一
所小学和一家旅店。巴新官方
称，逾2000人被埋。

法新社援引恩加省行政长官桑
迪斯·察卡的话报道，受道路中断、
暴雨持续、灾区偏远等因素影响，搜
救困难，灾情可能进一步恶化。由
于山体滑坡仍断续发生，当地政府
正组织约7900人紧急疏散。

据法新社报道，由于找到幸存
者的可能性不断减小，救援工作已
主要转向搜寻遇难者遗体。巴新政
府与联合国机构28日举行紧急线
上会议，商讨组织救援工作事宜。

“这已不是救援（幸存者）行
动，而是发现（遇难者遗体）行动。”
联合国儿童基金会驻巴新办事处
官员尼尔斯·克拉埃尔告诉法新
社。谈及被埋的2000余人，克拉
埃尔说，他们“几无生还可能”。

巴布亚新几内亚位于太平洋
西南部，面积46万多平方公里，西
与印度尼西亚接壤，南隔托雷斯海
峡与澳大利亚相望。全境有600多
个岛屿，人口约1000万。巴新大
部分地区气候潮湿，年平均降水量
2500毫米。今年以来，该国多地发
生洪水、山体滑坡和地震灾害。

巴新面临更多山体滑坡威胁

被埋的2000多人
“几无生还可能”

■“请不要这么做”

■“消费者的噩梦”
■“不要陷入保护主义”

新华网消息 印度北部地区连日来遭遇极端热浪，局地气温高达50摄氏度，为该国近5年来最高值。印度气象部门
已对包括首都新德里在内的多地发布高温红色预警，建议民众注意防暑。

尽管自1992年以来死亡人数估计超过2.4万人，但印度各地提高应对极端高温能力的尝试一直难遂人愿。

■首都高温红色预警

■政府陷入应对困境


