
2019年3月19日 星期二
责编：刘北凡 美编：刘北凡13 天下·国际

问：您好,贵医院是一所综合医院，
但却一直被称为“精神病医院”，您怎
么看？

答：这可能是大家对我们医院的认
知还停留在以前，现在附二医院是湖北
科技学院直属的二级甲等综合医院，开
设有内科、精神科、心理科、外科、妇产
科、儿科、传染性疾病科、中医康复科、
五官科、皮肤科、急诊科、体检科、麻醉
科、检验科、病理科、放射科、超声科、机
能科等临床科室，共有医务人员480余
人，其中正高职称16人，副高职称55
人,博士15人，硕士50人,购置有核磁
共振等一系列大型医疗设备。医院质
量管理和医疗服务水平得到全面提升，
争取做到患者更安全，社会更信任，百
姓更满意，久而久之，附二医院作为一

所二级甲等综合医院，会被越来越多的
市民所知晓。

问:面对国家医改新政策与百姓日
益增高的医疗服务要求，贵医院会从何
入手？

答:在医改的大背景下，医院改革和
发展的一个永恒课题就是要提高医疗服
务的有效性。这个有效性，一方 面是缓
解看病难、看病贵问题的关键；另一方
面，也是提升医疗服务品质和促进医院
科学发展的关键。我院将深人进行精细
化管理，打造附二医院的品牌，这是也是
医院管理创新的着力点和发展趋势。

问;随着公立医院改革的深化，现
阶段公立医院面临着更多深层次的问

题和矛盾。您认为公立医院院长们将
会面临哪些困难与挑战？

答：在新一轮改革的面前，公立医
院需要考虑和解决好的问题有：第一，
处理好大医改和公立医院改革的关
系。大医改强调的是三医联动，而三医
联动中公立医院改革是关键，对于院长
来讲，公立医院改革在医改中绝不能拖
后腿。第二，公立医院的改革应该走在
前列。因为医院需要调动医务人员的
积极性，需要解决医院医疗服务的有效
性问题，是需要靠医院机制改革与创新
来驱动的。第三，医疗服务的有效性说
到底还是要通过医务人员的服务来实
现。医务人员的积极性最直接的影响
因素就是医院管理，在医院管理中，则
需要通过绩效和薪酬等手段来更好实

现医务人员积极性的发挥。

问:听闻贵医院最近在大楚城开展
了一系列的义诊活动,对于此类社区公
益活动您怎么看？

答:我院自2012年以来，克服了院
内工作繁忙，人员紧缺等诸多困难，每
年组织医护人员义诊达到数十次，为老
百姓提供健康咨询和指导，从中受益的
人数每年高达万余人，我们希望通过这
样的义诊活动，让身体不便的居民能享
受到足不出户的免费医疗与服务，提高
社区居民的健康知识水平，增强居民的
健康保护意识，更好地解决了百姓“看
病难、看病贵”的问题。
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美交通部调查波音737 MAX获批是否存过失
新华网消息 美国当地媒体报

道说，美国交通部正在对美国联邦航
空局认证波音737 MAX系列飞机
安全过程中是否存在过失进行调查。

美联邦航空局局长迈克尔·韦尔
塔此前在接受当地媒体采访时说，卫
星数据显示两架失事客机的运动轨
迹相似。此前调查显示，狮航失事客
机因传感器读数错误使自动防失速
系统发生误判而导致坠毁。

据《华尔街日报》17日报道，美
交通部的此次调查主要针对该防失
速系统，目前航空局正在研究这一系
统是否同时在狮航和埃航两起空难
中出现过问题。

据报道，美交通部的调查是在狮
航空难后启动的，该调查负责人要求
航空局工作人员保存好计算机文件，
交通部将判定航空局是否在认证波
音飞机防失速系统安全的过程中使
用了应有的设计标准和工程分析。

此外，美交通部的调查还涉及航
空局的飞行员训练自动化系统。该
系统对驾驶旧机型的飞行员不要求
额外进行训练就可以掌握新机型。

美联邦航空局17日发表声明
说，该机构的飞机安全认证程序完
善，而737 MAX系列飞机的认证项
目遵守了美联邦航空局的标准认证
过程。

波音称将升级软件提升安全
专家认为重拾信心不易

新华网消息 美国波音公司17
日发布声明称正在完成波音 737
MAX系列客机的软件升级开发。
不过美国航空专家认为，要解决该型
号客机潜在安全问题，升级软件与改
变硬件设计同样困难，而让飞行员重
拾信心则需要更长时间。

3月10日，埃塞俄比亚航空公司
一架波音737-8客机（属于737 MAX
系列）失事，这是继去年10月29日印
度尼西亚狮子航空公司同型号客机失
事坠海之后，波音737-8客机发生的
第二起空难事故。美国联邦航空局13
日发出“停飞令”，要求该型号飞机至少
停飞数周，直至软件升级得到测试，并
被安装到该型号的所有飞机上。

波音公司总裁丹尼斯·米伦伯格
17日表示，此前公布的软件升级计
划及更新飞行员训练指南的工作均
已进入收尾阶段，旨在通过飞行控制
系统等方面的升级改造，应对传感器
输入故障等问题。同时，波音将继续
配合空难事故调查。

美国佐治亚理工学院航空航天软
件工程教授埃里克·费龙接受新华社
记者采访时说，升级软件并不比升级
硬件更加容易，且耗费成本一样多。

费龙分析说，传统的波音737飞
机把发动机安装在机翼下，但其机翼

太低，要改用更大且更节能的新型发
动机并不容易。为解决这一问题，
737 MAX系列飞机将新型发动机
向前、向上移，但这必然改变飞机的
空气动力特性，于是选择更改控制软
件以保持传统机型的相关特性。

费龙说，原则上讲，在新型发动机
改变飞机的空气动力特性自然特性后，
通过重新设计软件让飞机保持飞行姿
态，这是可以的，也很常见。但问题在
于，波音希望在降低油耗、提高经济竞
争力的同时，仍保持737的原机型。

费龙认为，航空管理部门普遍认为
改变软件和改变硬件同样重要，而飞机
制造商与分包商不愿对现有飞行软件
进行重大改动，他们希望在局部修修补
补，避免全部重新认证。但对软件进行
局部修改或增加新软件，也会对整个系
统带来巨大且难以估量的后果。

费龙说，波音没有太多选择，因为
改变737的物理布局相当于推出完全不
同的一款飞机，这会扰乱波音的目标，它
不希望新飞机“破坏”现有客户基础。

美国联邦航空局民航安全专家、珀
杜大学航空学教授卢建综则不认为发
动机和机身存在匹配问题。他对新华
社记者说，该型飞机采用了更大比例的
复合材料和推力更大的发动机，并对结
构进行了优化以更好满足空气动力学

要求，它使用的电传操纵系统也是迄今
为止控制大型客机的最有效方式。

尽管卢建综否认了对这款飞机
硬件设计的质疑，但他认为，根据此
前飞行员的报告，波音已知道软件可
能存在问题，为何没在第二起事故发
生前采取行动，而狮航坠机事故中究
竟发生了什么也有待解释。

调查显示，狮航失事客机因传感
器读数错误使飞行控制系统发生误

判而导致坠毁。美国联邦航空局承
认，这两起空难事故中失事客机的运
动轨迹相似。据美国媒体报道，至少
两名美国飞行员曾报告驾驶该型客
机时出现意想不到的俯冲情形。

有消息称，波音公司打算一周至
10天内就发布升级后的软件。但卢
建综认为，即便软件系统得到升级，
飞行员也需要一段时间才能对驾驶
该型号飞机重拾信心。

印尼东部洪灾死亡人数上升至79人
新华网消息 印度尼西亚抗灾

署 18 日通报，印尼东部巴布亚省
日前发生的洪涝灾害已导致79人
死亡。

印尼抗灾署发言人苏托波在当
天举行的新闻发布会上说，截至当地
时间18日 13时 30分，洪灾已造成
79人死亡、74人受伤、43人失踪，
4728名居民被紧急撤离。除了人员
伤亡，洪灾还导致350间民房、8所学
校以及3座桥梁和3所宗教建筑物损
毁，一架飞机被洪水淹没。

苏托波说，巴布亚省查亚普拉县
是受灾最严重的地区，共有72人死
亡。查亚普拉县县长已宣布该县从17
日开始进入为期14天的紧急状态。

苏托波说，由印尼抗灾署、国家
搜救局、军警、印尼红十字会和志愿

者组成的救援队
正在展开紧急救
援，部分救灾物
资已送往灾区，
多台大型重型设
备也被运往现场
进行清理和道路
修复工作。

印尼巴布亚
省查亚普拉县16
日晚发生洪灾，
造成重大人员伤
亡和财产损失。
苏 托 波 此 前 表
示，初步调查显示，当地连日大雨引
发山体滑坡并形成堰塞湖，堰塞湖溃
堤引发洪灾。

每年11月至次年4月是印尼的

雨季，也是山体滑坡和洪涝灾害高发
期。今年1月，印尼南苏拉威西省发
生洪涝和山体滑坡灾害，造成59人
死亡、25人失踪。

刚果（金）列车脱轨
至少30人死亡

新华网消息 刚果（金）警
方18日说，该国开赛省17日
发生列车脱轨事故，造成至少
30人死亡。

据现场安全部门人员说，
发生脱轨的是一列货运列车，
遇难乘客大部分是偷渡者。事
故发生后，数节车厢落入附近
河流，剩余车厢倾覆在路边。

当地医疗卫生部门说，已
接收至少30具遗体，其中大
部分是儿童。据报道，还有
数人被困在落水和倾覆的车
厢中。

由于铁道和机车老化，以
及乘客和货物超载，列车脱轨
事故在刚果（金）中西部地区时
有发生。


