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违规收费、以罚代管、年检猫腻、办证费力——

剑指公路货运市场四大乱象
据交通运输部统计，截至今年6

月底，我国道路货运经营业户643万
户，全国营运货车1368万辆，道路货
运行业从业人员超过2100万。随着
油价上涨、运费持续压低等，货车司
机的利润空间不断被压缩，一些司机
靠超载来获取利润，而公路执法不规
范、违规乱收费的现象也屡见不鲜。

各地督查组在暗访中了解到，物
流公司和货车司机最烦恼的就是一
些莫名的罚款。

甘肃省兰州市某运输公司反映，
公司的危化品专用罐式运输车走经公
安交警部门批准的行车路线却被处
罚，因同一原因在同一路段累计违章
达80余次。该公司本拟行政复议，但
因行政复议期限为60天，而部分车辆
又临近年检，只好无奈认罚、被扣分。

督查组在陕西省彬州市暗访时
发现，312国道南沟、大佛寺、彬旬3
个路段设冲洗站，强制收取过往货车
治污降霾车辆冲洗费。洗车过程历
时不过5秒，司机直接从窗口递出
20元钱，接过一张收据可驶离。有
司机反映，除了本地车不强制收费，
对于其他大货车，不管车辆是否干
净、是否空车，也不管车上的货物能
否沾水，一律都要进站洗车收费。

接到督查组反馈的问题后，彬州市
政府表示立即整改，马上拆除洗车收费
站，将收取的费用上缴财政，同时对其他
地方进行彻查，防止类似情况的发生。

有货车司机向督查组反映，少数
地方监管存在乱执法、选择性执法的
现象，只要交“保护费”包月或者送礼
就能免于处罚。

重庆市丰都县的货车司机反映，运
输砂石车辆不加盖篷布就要被环保部
门处罚，而加盖篷布又要被丰都县交通
执法部门处罚，横竖都要被处罚，无所
适从。此外，“罚一次管一年”成为当地
不成文的规定，货车司机的罚单甚至成

为全年免于处罚的“通行证”。
督查组在天津宝坻区史各庄超

限检测站暗访发现，路政部门对违规
超载的货车司机进行罚款后放行，没
有按规定卸载超重部分。

督查组在贵州省毕节市金沙县发
现，当地以矿产品税费监控管理中心
的名义违规收取超限治理费。不论车
辆是否超限，均由煤矿按车型向拉煤
的货车司机代收30至50元，超限车辆
缴费后就不再处罚，也不用按规定卸
载超重部分。金沙县政府表示，将违
规收取的费用清退给相关煤矿企业，
再由企业全部清退给运输车主。

2017年，交通运输部等十三个部
门印发了促进道路货运行业健康稳定
发展行动计划，提出了物流业降本减
负10件实事，其中包括加快“两检合
一”政策落地、有效杜绝重复检验检
测、切实降低道路运输经营成本等。

督查组在暗访中发现，一些地方的
货运车辆年检“一次收费”没有落实，有
中介机构违规代办货运车辆年检，仍然
存在检测站与非法中介牟利的问题。

督查组在武汉市一家汽车综合
性能检测站暗访时发现，在正常的检
测费用之外，只要按车型大小支付相
应费用，小车200元左右、货车400
元左右，可以保证车辆通过年审，新
车检测也可以通过中介办理。

中介人员声称，无论车辆环保及性
能是否真正达标，只要司机按照车型大
小支付相应费用，他们可以保证车辆通
过年审。司机反映，如果不通过中介，
即使新车检测也要拖上两三天，不如多
花几百块钱通过中介办理方便。

督查组暗访时发现，安徽省滁州
市一家机动车安全技术检测站对货
运车辆年检年审仍是“二次上线、二
次检验、二次收费”。货运车辆做营
运证年审，需要分别接受车辆安全技
术检验、综合性能检验，各收费290
元、200元。检验合格后，车主凭加
盖车辆检验有效期章的行驶证及综

检合格报告单，去交通运输运管部门
进行营运证年审盖章。

督查组在内蒙古赤峰市赤峰九
天机动车检测站看到，该检测站未公
示所有检测价格。经了解，车主必须
在检测站购买每米30元的反光带，
才给予机动车检测。

督查组在陕西米脂县暗访发现，
当地交通运管部门强制营运货车二
级维护上线检测，并将其作为年审前
置条件，且不得异地办理。接到督查
组反馈后，当地全面停止强制收取二
级维护费用，并开始全面排查。

跨省大件运输需要办理“超限运
输许可证”。作为深入推进交通运输
行业“放管服”改革的举措，2017年，
跨省大件运输并联许可系统上线联
网运行，大件运输企业可以全程网上
注册申报，为物流企业减负。

不少企业向督查组反映，目前大
件运输行业还需要多次审批、多次等
待。在办理超限运输许可证时，审批
过程慢、办理时效各省不统一，时常
出现拖延不批的情况，导致很多急需

运送的设备卡在途中无法正常通行。
一家主要从事风力发电设备大

件运输的企业负责人说，申请超限运
输许可证，需要在起运地先载货，再
上传照片至网上申报系统，审批时间
一般需要10天至15天。“等待审批
时一天的压车费用达到 2000 至
3000元。”这位负责人说。

督查组在走访中发现，个人无法
顺利办理货车运营许可证，大量个体
货车司机被迫挂靠到办有运营执照的
物流企业。一家企业负责人坦言，他
们公司挂靠了1300多辆大货车，每辆
货车每年须缴纳2000元的管理费，再
加上保险等费用就得交1万多元。

督查组了解到，货车司机取得普
通货物运输从业资格证后，每年还要
进行年审，每两年要参加培训，一次
培训缴费200多元，有的司机要从外
地赶回来参加，费时费力。货车司机
普遍反映，设置从业资格证门槛，增
加了经济成本和时间成本。

武汉的一名货车司机通过微信
“我为大督查提建议”小程序留言，建
议国家尽快取消普通货物运输从业
资格证制度，仅保留危险货物运输从
业资格证制度，减轻货车司机负担。
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新华网消息 违规乱收费名目繁多、公路执法不规范以罚代管、货运车辆年检猫腻多、办理从业资格证费时费
力……近期开展的国务院大督查，针对公路货运市场乱象深入各地明察暗访，了解货车司机的“苦与痛”，同时对督
查中发现的一些乱收费、乱执法行为当场“开药方”，立查立改。

乱象一：违规乱收费名目繁多

乱象二：公路执法不规范以罚代管

乱象三：车辆年审年检存猫腻

乱象四：办证费时费力


