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驾校学费涨破1万元

有多少“驾考腐败”不为人知？

早在2011年颁布的交通运输部《道路运
输业“十二五”发展规划纲要》就提出，切实加
快提升驾驶员培训等相关辅助业的服务能力
和水平，满足人民群众日益增长的需要。公
安部相关负责人2014年也表示，将推动机动
车驾驶人培训考试改革。

许光建等专家指出，从现实看，我国驾培
行业的服务水平距离居民要求还有差距：一
些地方多年来驾校数量和教练车数量几乎没
有增长。安徽省交通运输厅相关发展规划明
确，到2015年，安徽省的驾校数量为180家，
仅在2009年基础上增加8家。

数据显示，2012至2014年，上海市驾驶
员培训机构的数量仅从194户增加到203

户。“从国内外来看，驾驶员培训作为一项公
共性的社会化服务应当保持微利运转，‘重价
轻质’可能造成严重的道路安全隐患。”华东
师范大学社会学研究所所长文军认为，对于
同城驾校集体提价，物价或备案部门有必要
规范、判断是否存在价格联盟行为。

有业内人士表示，近年来，社会学车需
求快速增长，由于驾校“行政审批制”重牌
照发放轻事后监管，驾校的驾考教学质量
和容量已不能满足市场需求。“个别地方审
批环节的垄断，导致区域驾培行业远远供
不应求，由此滋生出涨价和多种腐败空
间。”施莉珏说。

近年来，已有湖北省咸宁市车辆管理所、

安徽淮南市公路运输管理处、广东湛江市车
辆管理所等地监管部门负责人因“驾考腐败”
落马。法律人士表示，在新一轮驾考改革中，
事前审批亟须走向事后监管，才能维护消费
者权益，消除寻租和垄断行为。

记者了解到，近日四川、广东深圳等地
打破了驾校对驾考的专营权，开始试点学
员自主预约考试。一些消费者也呼吁，驾
校改革中可逐步兼顾居民的“自学自考”需
求。“对于通过协会协商、合谋集体涨价的
行为也需严厉查处，只有在审批制度改革
和公开透明的监管下，才能减少驾校的垄
断空间。”复旦大学产业与区域经济研究中
心主任范剑勇说。

截至2014年末，我国机动车驾驶
人已突破3亿人。按照交通法规要
求，驾驶机动车应当依法取得机动车
驾驶证，而大大小小的驾校是司机通
过驾考取得驾照的主要渠道。

不过，一面是驾校收费近年持续
上涨，部分城市2015年的学车价格突
破1万元，“上市驾校”毛利率普遍超
过50％；另一面则是一些地方屡屡上
演“驾考腐败”，考官违规收受的“驾考
红包”达到千万元之巨。（据新华网）

“新华视点”记者在多地走访发现，今
年年初以来，不少地方的驾校报价均有一
定涨幅。

“去年暑假咨询时还不到4000元，年
底报名时却发现又涨了快一千元，只好赶
紧报名。”北京市民周先生说。

在上海，与2011年年初相比，多家大
型驾校的普通C1照学车费，已从每人不足
4000元涨至今年春节后的1万元左右。
在上海规模较大的巴士驾校的多处报名
点，销售人员表示，目前参加普通C1照“快
速VIP班”的学费为每人12500元。

位于上海徐汇区的环卫驾校销售人员
则表示，目前学车“起步价”为每人9000
元，且不含考前模拟和补考费。一些驾校
宣称，由于近年驾考通过率明显降低，学员
学时拉长从而导致运营成本上升，“春节后
部分驾校就调了价，现在报名至少要排队
4个月。”

除了北京、上海这样的大城市，部分中
小城市的驾校培训费也均有上涨：在安徽
合肥，近 4年来，C1照学费从每人不足
3000元涨至4000元左右；陕西西安碑林
区一家驾校负责人介绍，2011年花2300
元即可通过全部考试，如今，学费已涨至每
人3300元。连连上涨的学车费，让不少消
费者感叹“学车贵”。

记者梳理发现，目前，A股已有多家从
事驾培行业的上市公司或拟上市驾校，其毛
利率均超过50％。以位于北京地区的东方
时尚驾驶学校为例，其普通班收费均超过
5000元，也有报价9800元、13000元的多
种“贵宾班”。该公司披露的招股说明书显
示，2013年营业收入达9.62亿元，毛利率为
63％。位于安徽芜湖的上市公司亚夏汽车
则披露，2013 年其驾培业务毛利率为
51％，驾培行业在交通运输业中堪称暴利。

根据我国道路交通安全法，机动车的驾
驶培训实行社会化，由交通主管部门对驾驶
培训学校、驾驶培训班实行资格管理。驾驶
培训学校、驾驶培训班应当严格按照国家有
关规定，对学员进行道路交通安全法律、法
规、驾驶技能的培训，确保培训质量。

然而，记者调查发现，一些地方居民学车
费连年上涨背后，是种种乱象屡禁不止乃至
腐败问题。“驾培行业收费看似是市场行为，
但很多地方的审批环节还没有放开，驾培行
业供给远不能满足市场需求，从而滋生出高
价等乱象。”上海华诚律师事务所合伙人施莉
珏说。

以近日宣判的广东湛江驾考腐败“窝案”
为例，湛江市中级人民法院二审审理就查明，
2008年至2012年前，湛江市车管所的39名
驾考考官收受驾考考试人员红包，被查后合计
上缴“红包”2100多万元，每科考试都有公开
的“红包行情”：桩考100元、路考300元等等。

湛江市纪委办案人员告诉
记者，收受“红包”主要有两种
方式：一是驾校直接向学员抬
高报价或收取额外费用，由业
务员交给考官；二是教练直接
向学员收取，考完试就把钱放
在考官车内等。“驾校充当了中
间人角色，学员—驾校—车管所串起了驾考
系统的腐败链。”

而北京、上海等地多名驾校学员反映，在
暴涨的学费之外，驾校学车还有诸多隐性费
用。“不给好处，就会在报名之后迟迟不笔试、
笔试之后迟迟不上车、上车之后迟迟不路
考。”安徽芜湖公交驾校一名学员告诉记者，
驾校一直以“考位不足”为由拖延考试时间。
无奈之下，他在准考证到期前，千方百计“托
人”才终于能参加考试。

此外，近年来，各地严控驾校数量，学车
排队现象加剧，驾校企业频现协会定价、大企

业议价等“集体加价”风波。2013年年初新
交规实施后，北京、上海多地驾校集体上调价
格，一些地方驾校一月内涨幅超过1000元，
理由同样是“考试难了，通过率降低了，成本
提高了”。

“究其原因，尽管目前法规未禁止直接申
请驾驶许可，但个人并不便于上路学车、练
车。”中国人民大学公共管理学院副院长许光
建认为，在一些地方，驾校垄断了安排学员到
车管所参加考试的权力，车管所则把考试名
额分配到驾校，这种模式使驾校有足够底气

“提价不提质”。

湛江史上最大驾考受贿案近日二审判
决，湛江市车管所原所长梁志雄受贿224600
元，获刑10年。随着梁志雄陆续供认及深入
调查，车管所考官收取学员红包的“潜规则”
也浮出水面，40多名考官、个别所领导卷进
这一利益链中。

据报道，湛江这起驾考受贿案中，大多
数驾校学员都按“行规”交了红包。基本模
式是学员集中交钱给驾校教练或领队，或由
驾校直接收取学员600或700元“考试费”，
转交给考官。随着案情不断深入，陆续有39
名考官主动上缴收取的全部或部分红包，共

计2100多万元，平均每人近50万元，个别涉
案考官甚至上缴了近百万元红包。笔者认
为，治驾考腐败不能止于上缴红包。

驾照考试买“保险”，通过送红包而得以
轻松过关，多少年来，这种畸形的“潜规则”一
直被公众广为诟病，却一直难以消除。在这
条利益链上，驾考学员向教练交红包，教练向
考官交红包，考官为留任监考而向领导行贿
交红包，这种“大鱼吃小鱼，小鱼吃虾米”的游
戏中，受害的只能是处在最底层的驾考学员，
是社会公众，破坏的是原本严肃的考试规则
与公平公正，损害的是社会诚信度。

向驾考学员收红包，平均每名考官收了
近50万元，说到底是以权谋私，是严重的腐
败，必须予以严惩。然而，令人奇怪的是，如
此严重的腐败，在湛江市车管所居然是上缴
红包了事。这等于给了他们再次索要红包、
刁难学员、以权谋私、破坏考试规则、制造马
路杀手和腐败的机会。另外，谁知道他们收
了多少红包，上缴了多少红包，中间有多少
没有上缴？如果收九牛而只上缴一毛，且不
受惩处，等于向教练与考官传递出一个错误
信号：只要上缴了红包，就不会追究责任。
所以，以后再收红包也不一定会被发现，即

使发现了，只要上缴就行了；如果没被发现，
那就可以继续收下去。如此，驾考强行收红
包、学员买“保险”的现象就不会停止。

另外，既然教练、考官与领导都是利用
手中的权力，强行索要红包，也就是以权索
贿，为什么只处理顶层收受红包者，而不追
究驾校、教练和考官收受红包以及送红包的
行贿行为？收受50万元贿赂，已大大超过了
法律规定的立案标准，却不严惩，难道不是
有损法律尊严？只有严肃查处这条利益链
上的所有人，包括身处驾考最底层的学员的
行贿行为，驾考腐败才能彻底消除。

治驾考腐败不能止于上缴红包

驾校学费破1万元
“上市驾校”毛利率超50％

培训重价轻质或造成严重道路安全隐患，有地方探索学员自主预约考试

“驾考红包”动辄数千万，服务价高质低暗藏腐败


